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Forschung im Klimakanal: Das Programm ,Shift2Rail” soll die Schiene attraktiver machen.

EU legt Zusammenarbeit mit Schweiz
bei Eisenbahnforschung auf Eis

Technik Das schweizerische Referen-
dum gegen die Masseneinwanderung
hat bereits Reaktionen der EU-Kom-
mission bewirkt: Die Verhandlungen
liber eine Beteiligung der Schweiz am
Forschungsprogramm ,Horizon 2020“
sind ausgesetzt worden. Dies hat die
EU-Kommission mitgeteilt.

Der vorliufige Ausschluss der Eid-
genossenschaft hat auch Auswirkungen
auf die Eisenbahnbranche. Denn aus
Horizon 2020 wird neben anderem das
ambitionierte Programm ,Shift2Rail“
finanziert. Es hat zum Ziel, mit Innova-
tionen auf dem Gebiet Bahntechnik die
Schiene attraktiver und wettbewerbsfa-
higer zu machen. Innerhalb eines Zeit-

raums von sieben Jahren stehen dafir
rund 900 Mio. EUR zur Verfiigung.

In Athen haben auf Einladung der
griechischen EU-Prisidentschaft am
19.02.2014 Vertreter der EU-Kommissi-
on und Fiihrungskrifte der Eisenbahn-
branche Einvernehmen dariiber erzielt,
dass Shift2Rail méglichst schnell in die
Praxis umgesetzt werden soll.

Der Internationale Eisenbahnver-
band UIC wird sich mit dem Europa-
Team, dem ,Konsortium“, beteiligen,
das als ,Shift2Rail-Kollegium* be-
kannt ist. Es besteht aus rund 15 Ge-
sellschaften. Die griechischen und ser-
bischen Eisenbahnen Train OSE und ZS
werden dem Team beitreten. =B 24.2.14 licil
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Harmonisierung Weiteres Beispiel fiir

¢ die Belastung der Branche durch Har-
. monisierung: Wie aus dem Konzern ver-
- lautet, kostet die Einfiihrung des euro-
piischen Lokfiihrerscheins die Deutsche

Bahn nach derzeitigem Stand insgesamt
30 Mio. EUR. ,Das ist eher noch konser-

. vativ gerechnet*, kommentiert der Ver-
- band Deutscher Verkehrsunternehmen

(VDV) die Zahl auf Anfrage.
,Aus unserer Sicht ist dieses Vorge-

- hender EU mal wieder ein Paradebeispiel
- dafiir, wie unter dem Deckmantel der
. Interoperabilitit de facto eine Uberregu-
. lierung des Eisenbahnsektors staffinden

soll“, erklirt der VDV. Den Mehraufwen-
dungen stiinde kein Sicherheitsgewinn
RB 24.2.14 icil

24.2.2014 | 9/14 RailBUSINESS 1



Erbitterter Kampf um Begriffe und Worte

beim 4. Eisenbahnpaket im EU-Parlament

Liberalisierung Die Lobby-Schlacht
geht weiter: Wenige Tage vor der Ab-
stimmung iiber das 4. Eisenbahnpaket
im Europiischen Parlament (EP) am
26.02.2014 versuchen die Gegner einer
strikten Trennung der Finanzstréme in
integrierten Konzernen alles, um die
Abgeordneten auf ihre Seite zu ziehen.

Foto: EW/EP

Boguslaw Liberadzki

Die Gemeinschaft Europdischer Eisen-
bahnen CER_,bearbeitet* die Parlamen-
tarier intensiv, die Befiirworter einer
strikten Trennung — eine Koalition rund
um den Verband der Europiischen Gii-
terbahnen Erfa — halten dagegen.

In seinem ,Governance“-Bericht
hat der sozialdemokratische belgische
Abgeordnete Said El Khadraoui gegen
die Vorstellungen der CER im Verkehrs-
ausschuss eine klare Trennung der Fi-
nanzstrome durchsetzen koénnen. Den
versucht die CER jetzt mit diversen An-
derungsvorschligen nachtriglich auf-
zuweichen. Gleichzeitig erhalten die
Abgeordneten Postvon Erfa und Co., die
detailliert begriinden, warum der von
der CER angeregte Anderungsvorschlag
auf keinen Fall beriicksichtigt werden
darf. So argumentiert in Deutschland
das Biindnis der Wettbewerberverbinde
Mofair und Netzwerk Europiischer Ei-
senbahnen, es drohe der Riickfall in den
Zustand vor Verabschiedung des Recast;
die integrierten Bahnen erreichten wie-

der vollen Zugriff auf die Infrastruktur.
Fiir die Wettbewerber konne dies das
Aus bedeuten, weil sie den Betrieb nicht
aus der Infrastruktur subventionieren

kénnten.

Dabei geht es teilweise um einzelne
Worte: So heilt es in Artikel 7a(4), dass
,aus-
schlieRlich“ auf eigene Rechnung Geld
am Kapitalmarkt aufnehmen darf. CER !
will das Wort ,ausschlieRlich“ strei- :
chen. Erfa und Co. wenden ein, dass
ohne ,ausschlieRlich“ die Netzfirma
auch iiber die Holding eines integrierten :
Konzerns an den Kapitalmarkt gehen :
konnte, was — vereinfacht ausgedriickt :
— wieder finanzielles Durcheinander zur
Folge hiitte. Genau das sollte vermieden

ein Infrastrukturunternehmen

werden.

geht es um das Wort ,Management".

CER mochte, dass es dort einfach heil3t,
das Infrastrukturunternehmen hat sein :
. des Freistaats Bayern soll bis Ende 2014

eigenes ,Management®. Erfa und Co.

wollen an der Ursprungsfassung fest-
halten, die lautet: Das Infrastrukturun- :
ternehmen hat sein eigenes ,Personal“. :
Das, schreibt die Ursprungsfassung :
. — Hof — Pilzen — Prag erreicht werden

weiter vor, arbeitet in Riumlichkeiten,

die von denen anderer Beschiftigter des
integrierten Konzerns getrennt sind.
Auch die Formulierung ,Sicherung der °
- len“, erklirt Bayerns Verkehrsminister Jo-
. achim Herrmann auf der Website des Mi-

Unabhingigkeit der Infrastrukturfirma“
fehltim CER-Anderungsvorschlag.

Wie in diesen beiden Beispielen ver-
sucht der Verband noch in acht weiteren

Ein anderes Beispiel: In Artikel 7b(5)

Verkehrspolitik

EU beharrt auf Prinzip
der Personenfreizugigkeit

Recht Schlechte Aussichten fiir den
Fortbestand des Landverkehrsabkom-
mens zwischen EU und Schweiz: Die
Europiische Union will Beschrinkungen
des freien Personenverkehrs nach dem
Schweizer Referendum zur Massen-
einwanderung nicht hinnehmen. Dies
bekriftigte der Chefverwalter des euro-
piischen auswirtigen Dienstes, David
O° Sullivan, am 20.02.2014 in Bris-
sel. Die Personenfreiziigigkeit sei ein
fundamentaler Grundwert der EU und
als solcher nicht verhandelbar. Der
schweizerische Bundesrat habe aber
Zeit und Gelegenheit, die EU-Position
bei einem Gesetzentwurf zu bertick-
sichtigen. RB 24.2.14 licil

Bayern will Fahrzeit
Miinchen-Prag reduzieren

Infrastruktur Eine Studie im Auftrag

kldren, ob und wie mithilfe kleinerer In-
frastrukturausbauten auf bayerischer
Seite spiirbare Fahrzeitverkiirzungen auf
der Verbindung Miinchen — Regensburg

konnen. ,Unser mittel- bis langfristiges
Ziel bleibt eine Reisezeit von rund vier
Stunden zwischen den beiden Metropo-

nisteriums. Derzeit sind Reiseziige rund
sechs Stunden unterwegs. =B 24.2.14 (icil

entscheidenden Punkten die klaren Vor-

gaben des Art. 7 zu verwissern.

Einen anderen Anderungsvorschlag ; .
in letzter Minute hat der polnische So- 4. Global Rail Fre|ght
zialdemokrat Boguslaw Liberadzki ein-
gebracht. Auch dariiber miissen die Ab-
geordneten abstimmen. Liberadzki will
Nebenbahnen von den Trennungsver-
. bis 25.06.2014 die 4. Global Rail Freight
Die Ausnahme soll Bahnen betreffen,
deren Netzlinge weniger als 500 km be-
trigt, die keine strategische Bedeutung :
fiir das Funktionieren des EU-Eisen- :
bahnmarktes haben und die technisch :
und organisatorisch unabhingig vom :
nationalen Kernnetz sind. Die Liste der °
Unterstiitzer des Antrags deutetan, dass :
er gute Chancen hat, angenommen zu
RB 24214 wall

pflichtungen des Artikels 7 ausnehmen.

werden.

Conference in Wien

Giiterverkehr Der internationale Ei-
senbahnverband UIC organisiert vom 23.

Conference. Nach Delhi 2007, St. Peters-
burg 2010 und Tanga 2012 findet sie dies-
mal in Wien statt. Die Konferenz steht
unter dem Motto ,,nahtlose Transportket-
ten dank Harmonisierung — Erfolgsbe-
richte und weltweite Perspektiven fiir den
Schienengiiterverkehr“. Themen sind ne-
ben der Harmonisierung Raumplanung,
Korridore, Marktanteilsgewinne und
Technik-Trends. RB 24.2.14 licil
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